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Введение

Мы давно «освоили» планету,

Широко шагает новый век.

На Земле уж белых пятен нету. 

Черные

Сотрешь ли, человек?

          А. Плотников  

Автомобильный транспорт занимает важное место в единой транспортной системе страны. Он перевозит более 80% народнохозяйственных грузов, что обусловлено высокой маневренностью автомобильного транспорта, возможностью доставки грузов «от двери до двери» без дополнительных перегрузок в пути, а, следовательно, высокой скоростью доставки и сохранностью грузов.

Автомобильный транспорт сыграл огромную роль в формировании современного характера расселения людей, в распространении дальнего туризма, в территориальной децентрализации промышленности и серы обслуживания.

Наряду с преимуществом, которое обеспечивает обществу развитая транспортная сеть, ее прогресс так же сопровождается негативными последствиями - отрицательным воздействием транспорта на окружающую среду. Автомобильный парк, является практически основным источником загрязнения окружающей среды, а также – одним из источников, создающих высокий уровень шума и вибрацией. Экологический ущерб от эксплуатации автотранспортных средств обусловлен токсичными выбросами, ежегодно автотранспортными средствами выбрасывается в атмосферу более 12 миллионов тонн различных загрязняющих веществ: окиси углерода, окислов азота и серы, углеводородов, сажи и других. 

Ежегодно с отработавшими газами в атмосферу поступают сотни миллионов тонн вредных веществ; автомобиль - один из главных факторов шумового загрязнения; дорожная сеть, особенно вблизи городских агломераций, «съедает» ценные сельскохозяйственные земли. Под влиянием вредного воздействия автомобильного транспорта ухудшается здоровье людей, отравляются почвы и водоёмы, страдает растительный и животный мир. 
Актуальность нашего исследования обусловлена прохождением через наш город трассы, которая соединяет  Горно-Алтайск с посёлками республики Алтай. Актуально наше исследование также ввиду возрастания количества автотранспорта, проходящего через наш город, а следовательно, появление на некоторых дорогах города такого явления как автомобильная пробка.
Гипотеза исследования: заключается в том, что первым виновником загрязнения окружающей среды и виновником ухудшения здоровья населения нашего города является детище научно-технического прогресса – автомобиль.

В качестве объекта исследования выступает автомобильный транспорт на дорогах нашего города.

Предметом исследования является степень загрязненности отдельных участков города Горно-Алтайска автомобильным транспортом.

Цель исследования: изучить влияния автотранспорта на здоровье человека и окружающую среду в г. Горно-Алтайске.
Задачи работы: 

1. выявить влияние автомобильного транспорта на окружающую среду;

2. познакомиться с влиянием автомобиля на здоровье человека;

3. проанализировать данную проблему и пути ее решения по различным источникам информации;

4. провести исследования по данной работе на местности.
Методы исследования:  анализ и синтез, практический метод.

Практическая значимость работы заключается в том, что аналитические данные, полученные в результате проведения исследования, могут быть использованы на уроках географии, географического краеведения, а также позволяют провести природоохранные мероприятия, направленные на снижение отрицательного воздействия автомобильным транспортом в нашем городе.
Глава 1. Влияние автомобильного транспорта на окружающую среду

1.1. Влияние автотранспорта на гидросферу

Под загрязнением водоемов понимают снижение их био​сферных функций и экологического значения в результате по​ступления в них вредных веществ. Установлено, что более 400 видов веществ, выделяемых при работе автотранспорта, могут вызвать загрязнение вод.

Интенсивное загрязнение гидросферы автотранспортом происходит вследствие следующих факторов. Одним из них является отсутствие гаражей для индивидуальных автомобилей, хранящихся  на открытых площадках, во дворах жилых застроек. Положение усугубляется ещё и тем, что сеть ремонтных служб для автомобилей личного пользования недостаточно развита. Это вынуждает их владельцев производить ремонт и техническое обслуживание своими силами, что они и делают, конечно, без учёта экологических последствий. Примером могут служить частные мойки или несанкционированные площадки для мойки автомобилей: из-за отсутствия моечных пунктов эту операцию зачастую выполняют на берегу реки, озера или пруда. 

Ливневые сточные воды с поверхности автомагистралей, площадок АЗС, с территории автотранспортных и авторемонтных предприятий также являются мощным источником загрязнения водных бассейнов в городской местности. Поступление со стоками тяжелых металлов и токсичных веществ резко ограничивает потребление и использование водных ресурсов. 

Для снижения загрязнения поверхностных вод открытых водоемов необходимо создание бессточной системы водоснабжения на участках, используемых для мытья автомобилей, а также строительство локальных очистных сооружений с последующим разбавлением остаточного количества загрязняющих веществ.

1.2. Влияние автотранспорта на атмосферу
Под загрязнением атмосферы понимается процесс привнесения в воздух или образование в нём физических агентов, химических веществ или организмов, неблагоприятно воздействующих на среду жизни или наносящих урон материальным ценностям. В определённом смысле загрязнением можно считать и изъятие из воздуха отдельных газовых ингредиентов (в частности кислорода) крупными технологическими объектами, в данном случае, технологическим объектом является автомобильный транспорт. 

Автомобильный транспорт, наряду с промышленностью, является одним из основных источников загрязнения атмосферы. Доля автотранспорта в общих выбросах вредных веществ в городах может достигать 60-80%. Более 80 % всех выбросов в атмосферу составляют выбросы оксидов углерода, двуокиси серы, азота, углеводородов, твёрдых веществ. Из газообразных загрязняющих веществ в наибольших количествах выбрасываются окислы углерода, углекислый газ, угарный газ, образующиеся преимущественно при сгорании топлива. В больших количествах в атмосферу выбрасываются и оксиды серы: сернистый газ, сернистый ангидрид, сероуглерод, сероводород и другие. Самый многочисленным классом веществ, загрязняющих воздух крупных городов, являются углеводороды. 

В вы​хлоп​ных га​зах дви​га​те​лей со​дер​жит​ся бо​лее 200 хи​​м​и​​​​ч​е​ских со​еди​не​ний и эле​​ме​н​​тов; наи​боль​ший вклад в стру​​​к​​​т​уру за​гряз​ня​ю​щих ве​ществ вно​сят ок​си​ды уг​ле​ро​да и азо​та, уг​ле​во​до​ро​ды, сер​ни​стые со​еди​не​ния, са​жа, сви​нец. Ка​​​ж​​дый ав​то​мо​биль вы​де​ля​ет до 4 кг. этих ве​ществ за су​т​ки. За 100 км. пу​ти ав​то​мо​биль ис​поль​зу​ет столь​ко же ки​с​ло​ро​да, сколь​ко че​ло​век за всю свою жизнь.

Таблица 1 «Вредные выбросы в атмосферу автомобильным транспортом с различными видами двигателей»

	Компоненты
	Содержание компонента, об. доли, %
	Примечание

	
	Карбюраторные ДВС
	Дизельные

ДВС
	

	N2
O2
H2O (пары)

CO2
H2
CO

NOx
Альдегиды
Сажа
	74 – 77

0,3 – 8

3,0 – 5,5

5,0 - 12,0

0 - 5,0

0,5 - 12,0

До 0,8

До 0,2 мг/л

0-0,04 г/м3
	76 – 78

2-18

0,5-4,0

1,0-10,0

-

0,01-0,50

0,0002-0,5

0,001-0,09 мг/л

0,01-1,1 г/м3
	 

 

  Нетоксичен

 

 

 

 

  Токсичен


 

     Осо​бая опа​с​ность этих вы​бро​сов за​клю​ча​ет​ся, во-пер​вых, в том, что в них со​дер​жат​ся по​ли​ци​к​ли​че​с​кие уг​ле​во​до​ро​ды, об​ла​да​ю​щие кан​це​ро​ген​ны​ми и му​та​ген​ны​ми свой​ст​ва​ми, а так​же са​жа, спо​соб​ст​ву​ю​щая глу​бо​ко​му про​ни​к​но​ве​нию этих ле​ту​чих ве​ществ в наш ор​га​низм, во-вто​рых, в том, что вы​бро​сы в наи​боль​ших до​лях кон​цен​т​ри​ру​ют​ся в ос​нов​ном на вы​со​те 50 - 150 см. от зем​ной по​верх​но​сти, т.е. на уров​не ор​га​нов ды​ха​ния че​ло​ве​ка, пре​ж​де все​го - юно​го. Са​ни​тар​ные тре​бо​ва​ния по уров​ню за​гряз​не​ния до​пу​с​ка​ют по​ток тран​с​​по​рта в жи​лой зо​не ин​тен​сив​но​стью не бо​лее 200 авт./в час.

До​ля гру​зо​вых ав​то​мо​би​лей с ди​зель​ным дви​га​те​лем со​ста​в​ля​ет в сре​д​нем 28%, а ав​то​бу​сов - при​мер​но 63% .Уро​вень за​гряз​не​ния воз​ду​ха за​ви​сит от ря​да при​чин. Так, ди​зель​ные дви​га​те​ли рас​хо​ду​ют на 25% мень​ше то​п​ли​ва, чем бен​зи​но​вые; в ди​зель​ном то​п​ли​ве нет со​еди​не​ний свин​ца; при их ра​бо​те вы​де​ля​ет​ся мно​го​крат​но мень​ше угар​но​го га​за, но боль​ше са​жи и со​еди​не​ний се​ры. Чем боль​ше рас​хо​ду​ет​ся то​​​п​​​л​ива на еди​ни​цу про​бе​га, тем вы​ше за​гряз​не​ние: тя​же​лые гру​​​​з​​ов​ики рас​хо​ду​ют его в не​сколь​ко раз боль​ше, чем лег​ко​вые ав​то​мо​би​ли. Со​став вы​хлоп​ных га​зов за​ви​сит так​же и от то​го, на​сколь​ко от​ре​гу​ли​ро​ван дви​га​тель.
 
1.3. Влияние автотранспорта на  литосферу.

Вещества, попадающие с выхлопными газами в атмосферный воздух, а затем, оседают на почву. Почвы обладают способностью удерживать и сохранять как атмосферные, так и грунтовые воды, обогащающие почву химическими соединениями и тем самым оказывающие влияние на формирование того или иного типа почв. 

Почва - составная часть почти всех биосферных круговоротов веществ. В роли основных загрязнителей почв выступают металлы и их соединения. Массовый и опасный характер носит загрязнение почв свинцом. Известно, что при выплавке одной тонны свинца в окружающую среду с отходами выбрасывается его до 25 кг. Соединения свинца используются в качестве добавок к бензину, поэтому автотранспорт является серьезным источником свинцового загрязнения. Особенно много свинца в почвах вдоль крупных автострад.

Для того чтобы уменьшить загрязнение среды свинцом необходимо уменьшить использование этилированного бензина, т.к. этот бензин и является источником выбросов свинца в атмосферу. Также необходимо создать ряд установок, которые бы задерживали свинец, т.е. количество свинца оседало в этих установках. Естественной такой установкой являются любые виды растительности.

За семь лет выбросы свинца от промышленных источников снизились на 60% вследствие сокращения производства и закрытия многих предприятий. Резкое снижение промышленных выбросов не сопровождается снижением выбросов автотранспорта. Средние концентрации свинца снизились только на 41%, в настоящее время увеличилось количество автомобилей и интенсивность их движения.

Глава 2. Влияние автотранспорта на здоровье человека

Стоить отметить также вредное влияние на здоровье человека шума, издаваемого автомобильным транспортом. Шум - всякие нежелательные, неприятные звуковые колебания, беспорядочно изменяющиеся во времени. Подобные звуковые колебания наиболее сильно влияют на психологическое состояние человека. 
В условиях сильного городского шума происходит постоянное напряжение слухового анализатора. Ущерб, который причиняет слуху сильный шум, зависит от спектра звуковых колебаний и характера их изменения. Опасность возможной потери слуха из-за шума в значительной степени зависит от индивидуальных особенностей человека. Также доказано, что шум сокращает продолжительность жизни человека. По данным исследователей, это сокращение колеблется в пределах 8-12 лет. Чрезмерный шум может стать причиной нервного истощения, психической угнетённости, вегетативного невроза, язвенной болезни, расстройства эндокринной и сердечно-сосудистой систем. Шум мешает людям работать и отдыхать, снижает производительность труда. Наиболее чувствительны к действию шума лица старших возрастов. Так, в возрасте до 27 лет на шум реагируют 46% людей, в возрасте 28-37 лет – 57%, в возрасте 38-57 лет – 62%, а в возрасте 58 лет и старше – 72%. 
Большое число жалоб на шум у пожилых людей, очевидно, связано с возрастными особенностями и состоянием центральной нервной системы этой группы населения.
 

Глава 3. Практическая часть исследовательской работы

Для того чтобы увидеть реальную картину влияние автотранспорта на окружающую среду и здоровье человека нами были проведены исследования на улицах города Горно-Алтайска. 

Исследования были проведены в летний и зимний период времени: проводился учет количества автотранспорта, проходящего за единицу времени по основным дорогам Горно-Алтайска. Зимой индикатором загрязнения окружающей среды служит  снег. Для исследования были взяты пробы снега непосредственно с обочины дороги и проведен анализ снега по разным параметрам.

1. Интенсивность движения автотранспорта.

Цель работы: определить количество автотранспорта, проходящего по дорогам города Горно-Алтайска за единицу времени (1 час).

Ход работы: Наблюдение и подсчет количества проезжающих  автомобилей в разных точках наблюдения летом и зимой 2017 - 2018 г. Результат оформили виде таблицы. 

Таблица 1 «Интенсивность движения автотранспорта 
в городе Горно-Алтайск»
	Время наблюдения
	Точки наблюдения
	Автомобили (кол-во, шт.)
	Легковые авто

 (кол-во, шт.)
	Грузовые авто
(кол-во, шт.)

	1 час лето 2017 г.
	Пр-т Коммунистический 

	1580
	1090
	490

	
	Перекрёсток пр-та Коммунистический с улицей Алтайской
	1387
	993
	394

	
	Перекрёсток пр-та Коммунистический с улицей 

Чорос-Гуркина
	1185
	951
	234

	
	Перекрёсток пр-та Коммунистический с улицей 

Ленина (ТЦ Ткацкий)
	1042
	665
	377

	
	Перекрёсток улицы Социалистической с улицей Ленина (Старый музей)
	837
	519
	318

	
	Перекрёсток улицы 

Чорос-Гуркина с улицей Проточная
	1198
	816
	382

	1 час зима 2018 г.
	Пр-т Коммунистический

	1158
	965
	193

	
	Перекрёсток пр-та Коммунистический с улицей Алтайская
	882
	735
	147

	
	Перекрёсток пр-та Коммунистический с улицей 

Чорос-Гуркина
	888
	740
	148

	
	Перекрёсток пр-та Коммунистический с улицей 

Ленина (ТЦ Ткацкий)
	822
	685
	137

	
	Перекрёсток улицы Социалистической с улицей Ленина (Старый музей)
	654
	545
	109

	
	Перекрёсток улицы 

Чорос-Гуркина с улицей Проточная
	756
	630
	126


Вывод: Больше всего автомобильного транспорта и летом и зимой наблюдалось на проспекте «Коммунистический». Это объясняется прохождением основного пока автомобилей въезжающих в город.  Меньше всего автомобилей наблюдалось в районе Старый музей. Это объясняется тем, что дорога используется в основном в летний период. 
2. Определение загрязнений воздуха по снежному покрову.
Цель работы: определение загрязнений воздуха по снежному покрову.

Ход работы: Отбор проб снега и их анализ на прозрачность, запах и наличие осадка.
Отбор проб и подготовка их к исследованию.

Для отбора проб мы выбрали пять точек в разных частях нашего города:

- проба № 1 - остановка «Трактовая» (пр. Коммунистический)

- проба № 2 - двор школы № 12 (ул. Социалистическя)

- проба № 3 - микрорайон «Гардинка» (ул. Ленина) 

- проба № 4 - остановка «Т.Ц.Ткацкий» (пр. Коммунистический)

- проба № 5 - улица Проточная
Отбор проб провели 10 февраля 2018 года.

После таяния снега и достижения талой воды комнатной температуры, пробы готовы к проведению анализа. 

 Анализ физических свойств талого снега.

 Методика определения физических свойств талого снега.

1. Для определения прозрачности проб талой воды в стеклянный  цилиндр наливали  определённое количество воды и через неё просматривали шрифт (печатный текст). Сравнивали каждую пробу с контролем - дистиллированной водой. Вода может быть прозрачной, слабо мутной, сильно мутной. Перед замером воду взбалтывали. Прозрачность зависит от количества взвешенных частиц органического и неорганического происхождения и определяется высотой столба воды в цилиндре в см, сквозь которую начинают читаться буквы.

2. Для определения запаха талую воду наливали  в коническую колбу (250 мл), закрывали колбу пробкой, встряхивали, затем открывали её и быстро определяли характер запаха. Запахи могут быть естественными и искусственными. Интенсивность запаха оценивается по 5-бальной системе:   0 - никакой, 1 - очень слабый, 2 - слабый, 3 - заметный, 4 - отчётливый,          5 - очень сильный. 

3. Наличие осадка определяли суточным отстаиванием воды. Если осадок образуется, он может быть: хлопьевидным, плотным белым,  сероватым, в виде песка, глины или растительных остатков.

Результаты определения физических свойств талого снега представлены в таблице 2:                   
Таблица 2 «Результаты определения физических свойств талого снега»

	№ пробы
	Прозрачность
	Запах
	Осадок

	Проба № 1           Остановка «Трактовая» (пр. Коммунистический)
	Сильно мутная
	Заметный
	Осадок сероватого цвета

	Проба № 2                    Двор школы № 12 (ул.Социалистическая)
	Слабо мутная
	Слабый
	Небольшой хлопьевидный осадок

	Проба № 3        Микрорайон Гардинка           (ул.Ленина)
	Слабо мутная
	Слабый
	Небольшой хлопьевидный осадок

	Проба № 4           Остановка «Т.Ц.Ткацкий» (ул. Чорос-Гуркина)
	Сильно  мутная
	Заметный
	Серый осадок

	Проба № 5

Улица «Проточная»
	Слабо мутная
	Слабый
	Небольшой хлопьевидный осадок

	Контроль

Дистиллированная вода
	Прозрачная
	Нет
	Нет


Вывод: На основании проведенных исследований физических свойств талого снега можно сделать следующие выводы: 
      -анализ физических свойств проб талого снега показал, что механический осадок присутствует во всех пробах, особенно велик в пробе № 1 и 4, а также именно в этих пробах наблюдается самый мутный и грязный осадок, это можно объяснить близостью к наиболее оживлённым участкам городских улиц, где были самые сильные выбросы выхлопных газов.

Глава 4. Анализ проблемы и пути ее решения по различным источникам информации.

        Частично разрешить проблему в нашем городе Горно-Алтайске могло бы строительство северного обхода, т.е. объездной дороги, которая не проходила бы через наш город, и позволило бы уменьшить негативную нагрузку на окружающую среду, особенно большегрузным транспортом. Впервые вопрос об объездной дороге вдоль горы Тугая возник в  нашем городе в середине 80-х годов прошлого столетья. Тогда такое предложение  казалось очень  далекой перспективой. С тех пор время от времени к этому вопросу возвращались не раз. Сегодня данный проект по строительству объездной дороги   можно считать жизненной необходимостью и объективной реальностью, поскольку ежегодно город прирастает 2000 автомобилями, а пробки на дорогах мы ощущаем каждый день. Мы решили найти информацию о ее строительстве в различных источниках. На сайте Правительства Республики Алтай мы нашли такую информацию от 27.05.2016 г. 
Начиная с  прошлого года администрацией города Горно-Алтайска проводится  системная работа по реализации данной идеи. В настоящее время ведется проектирование и  согласование ряда вопросов.  27 мая 2016 года проведены  общественные слушанья где проектировщики ООО «ЗАПСИБНИИПРОЕКТ-2» (г. Новосибирск, руководитель Долнакова П.А.) представили горожанам и  заинтересованным службами  нашего города проект планировки третьей объездной дороги.  Общая протяженность дороги  предполагается 2557 м. от улицы Алтайской (вблизи районной котельной) до улицы П. Кучияк в районе пожарной части.

Главное - строительство дороги направлено не на ухудшение, а  на улучшение качества жизни  наших горожан. Среди прочего стоит отметить, что граждане,  строения которых попадают под снос, получат денежные компенсации в рамках закона, чтобы восстановить  утраченное имущество в полном объеме, без ущерба для себя. Обсуждение получилось бурным и интересным. Несмотря на многие  опасения со стороны граждан, в целом проект был одобрен с учетом дополнений, предложенных жителями, которые были зафиксированы специалистами  управления архитектуры  для последующего изучения и  проработки с каждым.
 
Информация того же сайта от 30.05.2016 года: Публичные слушания, на которых рассматривали вопросы строительства объездной дороги прошли в администрации Горно-Алтайска. Часть горожан крайне негативно относится к планам строительства дороги. Впрочем, власти обещают, что с гражданами будет проводится «индивидуальная работа», и их интересы будет учтены.

Согласно проекту, объездная дорога будет проходить рядом с районной котельной с выходом на улицу Панфиловцев, далее на улицу Чаптынова с выходом на улицу Кучияк, сообщает пресс-служба мэрии. В настоящее время город имеет две основные транспортные артерии по проспекту Коммунистическому и улице Чорос-Гуркина. С транспортным потоком они уже не справляются, «появилась острая необходимость в строительстве третьей городской магистрали».
Рассматриваемый проект строительства дороги вызвал бурное обсуждение среди пришедших на публичное слушание жителей улиц, где должна пройти транспортная магистраль. На слушаниях решили, что специалисты администрации подготовят график посещения улиц и в течение двух недель уже на месте индивидуально будут обсуждать проект дороги на каждом конкретном участке.

На сайте газеты «Звезда Алтая» информация была следующая: «В администрации Горно-Алтайска прошли общественные слушания по проекту строительства объездной дороги. Согласно представленному проекту, новая дорога должна пройти возле районной котельной, а затем выйти на ул. Чаптынова и Кучияк. Данная магистраль должна стать третьей крупной транспортной артерией республиканской столицы. Две имеющиеся (пр. Коммунистический и ул. Чоррос-Гуркина) уже не справляются с транспортным потоком. В ходе публичных слушаний жители улиц выразились о проекте крайне негативно. Ответом на это со стороны властей стало решение о посещении специалистами всех проблемных участков и решение вопросов жителей в индивидуальном порядке».

Заключение

Сегодня экологический ущерб автотранспорта огромен и проявляется непосредственно во многих явлениях: загрязнение почвы, воды, атмосферы, автотранспорт создает шумовые и энергетические загрязнения. Все это ведет к значительному ухудшению здоровья и сокращению жизни населения. Человечество губит само себя!

Для того чтобы сохранить человечеству автомобиль необходимо если не исключить, то свести к минимуму вредные выбросы.

Основные пути снижения экологического ущерба от транспорта выделятся в следующем:

1) Оптимизация движения городского транспорта.

2) Разработка альтернативных энергоисточников;

3) Очистка органического топлива;

4) Создание (модификация) двигателей, использующих альтернативные топлива;

5) Защита от шума;

6) Экономические инициативы по управлению автомобильным парком и движением.

Улучшение градостроительства и оптимизация городского движения транспорта взаимно связаны и нацелены на лучшую планировку дорог и улиц, создание транспортных развязок, улучшение дорожного покрытия, контроль скоростного движения.
В нашем городе проблема дорожных пробок является очень острой, только совместными усилиями властей всех уровней эту проблему можно решить.

Гипотеза моей работы полностью оправдалась, и автомобиль является первым виновником загрязнения окружающей среды и виновником ухудшения здоровья населения нашего города.
Список литературы

I. Источники.
1. Аксенов И. Я., Аксенов В. И. Транспорт и охрана окружающей среды.— М.: Транспорт, 2006. — 176 с.
2. Ашихмина Т.Я. Экологический мониторинг: учебно-методическое пособие. Изд. 3-е, испр. и доп. М.: Академический Проект, 2006. – 416 с.

3. Бранденбург Т. Автомобили.- М.: «Планета детства», «Издательство Астрель», АСТ 2002 (Что, где, когда). – 48 с.
4. Василенко В.Н., Назаров Н.М., Фридман Ш.Б. Мониторинг загрязнения снежного покрова. – Л.: Гидрометеоиздат, 1985. – 181 с.

5. Высоцкая М.В. Биология и экология  10-11кл изд Учитель Волгоград 2008г. – 203 с. 

6. Криксунов Е.А., Пасечник В.В. Экология 10 (11) класс. Дрофа, 2006 г. – 256 с.

7. Луканин В.Н., Буслаев А.П., Трофименко Ю.В и др. Автотранспортные потоки и окружающая среда: Учебное пособие для вузов. – М.: ИНФРА-М, 1998.

8. Новиков Ю.В. Экология, окружающая среда и человек.– М.: ФАИР-ПРЕСС 2005 г. - 736 с.
9.  Протасов В.Ф. «Экология, здоровье и охрана окружающей среды в России» М.: Финансы и статистика, 2000. – 672 c.
II. Интернет-страницы.

1. Сайт Правительства Республики Алтай - http://http://altai-republic.ru
2. Сайт газеты «Звезда Алтая»  -  http://zvezdaaltaia.ru
� Аксенов И. Я., Аксенов В. И. Транспорт и охрана окружающей среды.— М.: Транспорт, 2006. —  С. 45-46





� Аксенов И. Я., Аксенов В. И. Транспорт и охрана окружающей среды.— М.: Транспорт, 2006. —  С. 47-48


� Аксенов И. Я., Аксенов В. И. Транспорт и охрана окружающей среды.— М.: Транспорт, 2006. —  С. 55-56


� Аксенов И. Я., Аксенов В. И. Транспорт и охрана окружающей среды.— М.: Транспорт, 2006. —  С. 28


� Аксенов И. Я., Аксенов В. И. Транспорт и охрана окружающей среды.— М.: Транспорт, 2006. —  С. 41


� Санитарные нормы СН 2.2.4/2.1.8.562-96 «Шум на рабочих местах, в помещениях жилых, общественных зданий и на территории жилой застройки» (утв. постановлением Госкомсанэпиднадзора РФ от 31 октября 1996 г. N 36)





� http://altai-republic.ru


� http://http://altai-republic.ru


� http://zvezdaaltaia.ru





